tego weg . byly glad-
- kie bez progéw i innych nieréwnosei powstalych wskutek zuzycia
- Nieréwnosci bowiem powodujg podskakiwanie wegielkéw i szyb-
- kie tworzenie sie pylu weglowego. Sciemnialg od kurzu weglowego
. powierzchnie palca rozdzielezego przemywa sie benzyna i wygla-
dza drobng skorka $cierna dla usuniecia gérnej warstwy karbol:
- tu, do poréw ktérego dostal sie pyl weglowy. Zuzyty palec roz-
- dzielezy przetacza sie na obrabiarce lub,wymienia na riowy. -
Za ppomocy, elektrycznosei palec rozdzielezy sprawdza sie naste-
pujaco. Do mosieznego segmentu palca, nie zdjetego z konica waluy,
przysuwamy przew6d wysokiego napiecia, wlgczamy zaplon i obra-
camy wat silnika, Iskra przeskakujgca miedzy przewodem a se-
gmentem dowodzi, ze palec. rozdzielczy nie nadaje sie do uzytku
ani tez do naprawy. I ' )
Pokrywke. rozdzielacza przed sprawdzeniem myje sie benzyn:

osusza i nie wkladajac na korpus przerywacza, srodkowe wyprowa--

dzenie pokrywy 1gczy sie przewodem z cewka zaplonows. Naste
nie wlacza sie zapton i obraca wal kerbowy silnika. Jezeli z prze
wodéw idgcych od skrajnych wyprowadzen rozdzielacza do §wie
przeskakuje na mase iskra, dowodzi to, ze pokrywa rozdzielacz
jest niezdatna do uzytku. - -

W ten sam mniej wiecej sposéb sprawdza sie karbolitowe wy
prowadzenia wysokiego napiecia iskrownika:. Wyprowadzenia t
do$¢ czesto, mimo braku zewnetrznych uszkodzen i pytu weglowe
go, przy dostawaniu sie wody i wskutek zwilgotnienia powoduj

~znaczny uplyw pradu na mase; rozruch silnika jest wtedy utrud
niony, a podczas pracy silnik przerywa. '

NIESPRAWNOSCI OSWIETLENIA I SYGNALRU DZWIEKOWEGO

Przyémione Swiatlo latarfi. Jaskrawo$é swiatla duzej latarn
zmniejsza sie, jezeli reflektor latarni matowieje, a zaréwka nie
zarzy sie catkowicie. - o - '
W celu zachowania przez reflektor ‘zdolnoéci odbijania nalezy
chronié¢ go od przedostawania sie do niego wilgoci i kurzu oraz nie

- dotyka¢ go palcami. Zmatowialy reflektor czyéci sie- tylk
~odpowiednimi materialami. Posrebrzane reflektory moga byé latwo
porysowane wskutek nieostroznosci. czyszczenia; rysy usuwa-s
przez polerowanie reflektoréw miekkq skérks zamszowa, zwilzon
'mieszaning sadzy lampowe] rozpuszczonej w spirytusie. Chromo
wane reflektory podczas czyszczenia nie wymagaja zachowani
specjalnych $rodkéw ostroznosci. Mozna je przecieraé czysta szma
ka, zwilzong w spirytusie lub fatwo parujacej benzynie. '

- Stabe zarzenie sie zaréwki przy dostatecznie naladowanej ba
~ terii akumulatorowej i sprawnym dzialaniu pradnicy ttumaczy si

- Gléwny wigcznik i przetacznik
Wkre_ty/ zaciskéw zaleca sie odkrec
dzieki czemu utlenianie zostanie

zawodny. - -

rzyspiesza. utlenienie stykow
okotu zaréwki, jej obsady i za-
ciskow. W razie braku -drugiego
rzewodu, idacego . od zaréwki

i polaczonego bezposrednio z ka-
ubem silnika, czestym obja-
em jest naruszenie jej Kontak-
U z masy wskutek rdzewienia
ub faczgeych  latarnie z blot-
nikiem i §rub ramy, przez ktére
0 b;_rwa sie polaczenie na mase.
. DPrzelgeza

gle Swiatlo. Istnie

rowanego za posred-

nictwem linki (w motoeyklach
~72, BMW-R-35), i drugi sy-

€m — z przelgeznikiem (rys.

8}]9), umies* czonym bezposred-
io na kierownicy (w motocyk- -

ch MI1A, K-125 i 1Z-350). -
Jezeli przy~ mechanicznym
apedzie $wiatlo sie nie

sie  krotkie -

Swiatla przemywa sie' ibenzynél.
1¢, a nastepnie mocniej dokrecig,
wytarte i kontakt stanie sie nie-

. Nie pali sie Swiatlo tylnej latarni. W tym T2y pa 7
']_przede’wszys,tkim sprawdzié Zzaréwke, pohsirewa% o%(r;"ezk]}le]' npall‘gz;r B
.\Je:»stv}iro@szy. wskutek drgan tylnego blotnika. Nastepnie pd upew- |
nieniu- sie, Ze przewéd idacy do- : o
“tylnej latarni znajduje sie pod . '
‘bradem, sprawdza sie niezawod-
nos¢ kontaktu wewnatrz latarni.-
Niehermetycznoéé iej obudowy -

1.

4

Rys. 38. ?rzelaczhik - krétkiego

i diugiego Swiatla:

a8 — mechaniczny; b .— elektryezny;
1 — Drzeigeznik Swiatta; 2 — brzycisk

- Sygnalu; 3 — rmetalowa ostona: 4 —

Drzewo6d idacy od zrédia pradu; 5,
6 — brzewody idace do widkien za-
rowki; 7 — przewdd idacy do sygnatu

rownicy, reguluje sie w duzej latarni dlug“oéé linki, aby suwak
trg,ymywal slg raz nad jednym, a raz nad drugim stykiem,
N;gprze%qczanle sie Swiatla za pomocy przelgcznika umieszczo-

»
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nej eksploatacji detonacja moze powstaé wskutek:
- 1) stosowania nie etylowanej benzyny samochodowej;
“osadu weglowego nagromadzonego w komorze sprezania;

W silnikach Zhormalizox}vénycih motocykli w warunkach normal-

1)

) niehermetyczno$ci zaworu wydechowego;
- 4) niskiej wartosci cieplnej §wiecy. - C L
Jezeli po zaopatrzeniu motocykla w benzyne etylowang stuk nie

ustanie, nalezy usunaé osad weglowy i dotrzeé zawory wydechowe.

Krétkotrwaly stuk wzglednie wzmozenie istniejgcego stuku de-

tonacyjnego moze byé¢ spowodowane przyspieszonym zaplonem,-

uboga mieszanka, przegrzaniem i przecigzeniem silnika, Biorac to

pod uwage trzeba niezwlocznie przejé¢ na opdzniony zaplon, wia-

czyé nizszy bieg i w razie potrzeby nieznacznie wzbogaci¢ mie-
-szanke., . - ' ’ : S
Stuk spowodowany przyspieszonym Zza-

"ptonem. Przy przyspieszonym zaplonie moze stuka¢ SWOTrZen .

tlokowy w tulei, tlok (w gladz cylindra) i lozysko !ba korbowodu

Stuki te trudno jest odrézni¢ od dzwiekéw wydawanych przez
detonujacg mieszanke. ) ‘ o '

Jezeli wymienione wyzej stuki spowodowane zostaly jedynie
przyspieszeniem zaplonu, a nie wskutek detonacji, to przy zmniej-
- szeniu przyspieszenia zaplonu stuki slabng lub catkowicie znikaja.
. Stuk spowodowany samozaplonem mie-

sz an k i. Samozaplonem nazywamy zaplon mieszanki powstaja-
-cy podczas suwu sprezania wskutek ogdlnego przegrzania silnika
i stykania sie jej z rozzarzona $wieca, zaworem wydechowym, osa-
dem weglowym na tloku 1 glowicy cylindra. : - R

W tym przypadku stuk wydaja te samé czeSci co przy przyspie-
szonym zaplonie, poniewaz zaplon mieszanki nastepuje przed uka-
zaniem sie iskry na $wiecy. Samozaplonowi w silniku motocyklo-
wym towarzyszy zazwyczaj detonacja. RS v

‘Dla wyjaénienia przyczyny stuku zmniejszamy przyspieszenie

i wylaczamy zaplon. Jezeli w silniku istnieje samozaplon, to stuk
po zmniejszeniu przyspieszenia zaptonu nie znika, a po wylaczeniu
zaplonu w silniku w dalszym ciagu powstaja wybuchy. =
Zatrzymujemy silnik gwaltownym catkowitym otwarciem reko-
-jedci gazu. Samozaplon usuwa sie tymze sposchem jak i przegrza-
nie silnika. S ‘ ‘ R
"Stuk sworznia tlokowego. Przyczynag powodu-
~ jaca stuk sworznia tlokowego moze by¢: zuZycie jego roboczej po-
wierzchni lub brazowe]j tulei gléwki korbowodu i otworéw w'na-
dlewach tloka. Stuk ten, styszany podezas pracy silnika na wolnych
 obrotach biegu luzem, wyraznie wzmaga sie przez nieznaczne
.zwiekszenie przyspieszenia zaplonu i gwaltowne zwiekszenie gaz
oraz daje sie dobrze wystuchaé stetoskopem lub drewnianym trze-

vaV t uk tt ok a. Pobocznica tloka wyraznie stuka w gladZ cy-
mc’h*:a podczas przechodzenia tloka przez GMP. Swoistg wlasciz
voscig tego stuku jest to, ze powstaje on i zwraca na siebie uwage
po uru'chgmleniu zimnego silnika w okresie rozgrzewania. Z chwila
siggniecia przez silnik normalnej roboczej temperatury stuk stab-
ie i catkowicie zanika, jezeli zuzycie tloka jest nieznaczne. :
. Stuk pierécieni ttokowych W dwusuwowych .
ilnikach pierScienie tlokowe stukaja z powodu zapadania ich w ok-
a na g'ladz'i_ cylindra (rys. 40). Zapadanie jest skutkiem przesu-
ania sie pierScieni w rowkach 3o wysunieciu sie kotkéw zatrzy-
ujacych z gniazd lub zuzycia pierscieni i kotkéw. Dzwiek zapada-
acth pierScieni jest wyraZny przy wystuchiwaniu $rodkowej
zesci cylindra i dopoki pierécienie sg cale, przypomina lekki, ryt:-
iczny dzwon lub szelest. W razie zlamania kawatki pierécieni do-
aja sie do okien i wtedy w cylidrze powstajg trzaski i stuki, po-
rodujace drganie silnika. :
Po u_ja.\’N-n:ieniu stuku pierscieni tlokowych trzeba natychmiast
atrzymat silnik, zdjaé rure wydechowa, obejrzeé¢ pierscienie przez
kno wylotowe i usungé niedomaganie. '
Stuk loZyska itba kor-
owodu. Stuk tba korbowodu -
powstaje w kadlubie, ma gluchy
zwiek, wzmagajacy sie podczas
ezdzania z pochyloéei z wlaczo-
ym biegiem i zamknietym suwa-
erh. przepustnicy mieszanki. Stuk
n. jest spowodowany zuzyciem
zyska. Stepien zuzycia, wystar-
jacy do powstania stuku,  jest
eznaczny 1 odpowiada swobod- : ,
mu. p-rzesunieciu sig korbowodu “Rys. 40. Zapadanie pierécienia
promieniowym kierunku o 0,1 ﬂgkggeﬁo}kw okno wskutel zu-
m. J ednak z praktyki eksploata- 7 otk zatrzymujacego
L wiemy, ze motocykle przebiegaja bez wypadku tysiace kilome-
Ow, majac tozysko tha korbowodu zuiy'te’yd% 0,3 rﬁ;rslla; ewkfslg?é?';?
’zny_ch, pr'z,sfpzl"dkach nawet wiecej. Z tégo Wyni‘ka,’ 2e.-pows&ta-
“tego stuku nie jest zwigzane z konieczno$eig natychmiastowej
p;il\;fy lecz wymaga zbadania lozyska dla okredlenia rstop[ni'a
‘cgn tozyska przy wstepnej ocenie okresla sie na podstawie wiel-
°i tak zwanego sumarycznego zuzycia mechanizmu korbowego
astepujacy sposéb. A : R
»Wo“mik pradnicy (motocykli M1A, K-125 i 1Z-350) lub kolo za-
chowe (motocykli M-72; K1B, BMW-35) obracamy z lekka reka
awo lub 1ewo. Przy tym daje sie latwo wyczué luz, czyli nie~




znaczne obracanie sie watu korbowego, ktére nie powoduje przesu-
iecia ttoka. : . ' o = .
m?\?ilgznaczne obracanie si¢ walu korbowego sprawdzac nalezy
 w polozeniu tloka odpowiadajacym GMP w silniku przemytym
’ be?(zezgi%.luz ujawnia sie z trudem, jest to dowo'dem- mezngczne%o\
zuzycia i pomimo stuku’ lozysko tba korbowodu jest zupetnie zdat-
Tacy. : , . .
nesdg 1? zi{lszig pn ayp edzie zaworoéw. Wlaéciwosqa §t1_1—
k6w w napedzie zaworéw jest to, ze nie powstajg one jednoczesnie
ze stukami w mechanizmie korbowym, wzmagaja si¢ z przyspie-
szeniem obrotéw i nie zmieniaja si¢ wskutek zwigkszenia obcia-
Zer\l?é’a'fazie powstania ubocznego stuku w napedzie rozrzadu nalgzy
sprawdzi¢ odstep miedzy zaworem a popychaczem (M-72) lp.b rrllia—
dzy dzwignig zaworowsg a ziworem (BMW-R-35), poniewaz wsku-
iekszenia odstepu stuk sie wzmaga.. o :
te}zzg{glvviek przez gfrlniejszenie odstepu stuk ten slatbn}e, jednak
odstep nie moze by¢ mniejszy od zaleconego przez fabryke. Pozw
stawanie w pewnych polozeniach ko'r]oy ngkszegov\odstgpu, %30 e
gujacego stuk, réwniez nie moze byé usumq_te przez .'regu acje, .
zwiekszenie bowiem odstepu spowodowan(‘a. Jgst_ zuzyciem czqsc-lf
mechanizmu rozrzadu i zalezy od konstrt_lkcp silnika. Rzecz w tym,
ze wskutek zuzycia robocza powierzchnia krzywek walu rozx:zazc‘i—j
czego staje sie falista. Normalny odstep, ustalopy przy zetkme_‘c}l{u .
sie popychacza z wglebieniem na krzywce, zmniejsza sig lub znik
w chwili przesuwania sie pod popychaczem wypuklej czescl.
ki. » P . ) 2
kr%Ny“éwucylindrowych silnikach przeciwbieznych® Wyposgzopyc_h ;
w jeden wat rozrzadezy (silnik motocykla M—-’?Z)nodstep zmienia si
réwniez z powodu zuzycia tozysk. Przy regulacji o‘(.istep,u, na przy-
klad w prawym cylindrze, na wat rozrzaglczy n_a'-cnsk.a]a‘ przez poké
pychacze sprezyny zaworow lewegq" cyllndra._ prmewaz bna(;lst;
sprezyn na wai rozrzgdezy Przy r.oznygl’l polozeniach korby jest
rézny, zmienia sie wobec tego i wielkos¢ odst,e;’pu. A:'zeby zgzéy
krzywki i tozyska nie wplywato na dokl{;ldn'osc. pomiaru ods le
i by wykluezy¢ mozliwos¢ calkow1tego‘zn1_kmec1a odstepu, regula
cja odbywa sie przy jednakowym polozeniu korby w nastepujace
nosci. v , , ,
k011\de1-237 sie odstep miedzy zaworem a Qopy.chaczeljn, gdy tlo
znajduje sie w GMP w koficu suwu sprezania, .kledy zaczynajg roz
wieraé sie styki przerywacza. W tym polozeniu zawor ustawia s
wedlug szczelinomierza i na tym konczy sig¢ jego TegulaCJQ..

iwbies ilniki <, 5 lindry sa usta
* wbhieznym silnikiem nazywamy tg_k1, w ktor_ym cy.
inne.Pé'vZ eIfcl)Io:Zeniuypoziomym, jeden naprzeciwko drugiego (przyp. ttum.).,

+
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W ‘motocyk'lach M-72 i ’BMW-R7'35 g-d'sfep miedzy zaworem
~a popychaczem na zimnym silniku powinien wynosié 0,1 mm za-
- réwno dla zaworu ssacego, jak i wydechowego.

 Umiarkowane stuki w napedzie rozrzadu, ktére po wyregulowa-

“niu odstepu miedzy zaworém a popychaczem trwajg nadal, s3 za-

wyczaj nieszkodliwe, a powstaja wskutek zuzycia poszezegélnych
czesci: k6t zebatych (motocykl M-72), laficucha (motocykl BMW-

- R-35), popychaczy, prowadnic i dzwigni. Zbyt glo$ny stuk powstaje
~wskutek duzego zuzycia laficucha i moze byé usuniety przez wy-

miane fancucha na nowy. v

Stuk spowo dowany przesunie€ciem osio-
wym korby. Przesunieciu osiowemu korby towarzyszy .stuk
w okolicy tozysk gléwnych.

W silnikach dwusuwowych, szczegélnie w silniku K1B, przesu-
igcie osiowe korby, a razem z nim i stuk — powstajg wskutek zu-
ycia fozysk gléwnych; w silnikach motocykli M-1, K-125 i IZ-350
tuk spowodowany jest niedokladnym doborem podkladek odle-
loSciowych przy skladaniu. W celu sprawdzenia nalezy szarpig-
ym ruchem poruszaé koo zamachowe lub twornik pradnicy w kie- -
unku osiowym do siebie i od siebie, przy tym nie powinno byé .
rzesunieé osiowych. W motocyklu K1B przesuniecie osiowe korby
usi by¢ natychmiast usuniete. W innych motocyklach nieznaczne
rzesunigcie osiowe korby jest mniej niebezpieczne.

Osiowe przesuniecie korby usuwa sie przez umieszezenie pod-
tadek odlegloSciowych lub przez osadzenie wewnatrz kadtuba lo-
ysk gléwnych. : : S
W czterosuwowych silnikach typu silnikéw motocyklowych
-12°'i BMW-R-35, dzieki wlaéciwej ich konstrukeji, przesunie-
ie osiowe korby zdarza sie bardzo rzadko. :
‘Stuk suwakoéw przepustnicy mieszanki-
tuk suwakoéw przepustnicy trudno jest odréznié od stukéw pow-
tajacych w napedzie rozrzadu. Na wolnych obrotach stuk ten jest
rawie nie styszany, najgloéniej daje sie stysze¢ przy unoszeniu sie
uwaka w granicach pierwszej éwierci jego suwu, nastepnie stab-
ie i zlewa sie z ogélnym szumem pracujacego silnika. Stuk ten
owstaje wskutek zuzycia suwaka (rys. 41) i prowadzacych po-
ierzchni w komorze zmieszania spowodowanego pulsacja stru-
1ienia mieszanki w gazniku. :

Glo$no stukajag zuzyte masywne zastony gaznikéw motocykla
1-72. Dla sprawdzenia trzeba zdjaé z gaznika rure powietrzna
przytrzyma¢ palcem zaslone, woéwezas stuk powinien ustaé.
rzeba mie¢ na uwadze, ze wsktitek silnego stuku dolna krawed?
astony, wykonanej ze stopu cynkowego, moze sie pokruszyé, a za-
sane do silnika odtamki uszkodza zawory i cylinder.
‘boczny szum w miejscu umieszczenia
gdnicy. Zgrzyti skrzypienie wysokiego tonu powstajace
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W géfﬁej ﬂ;cze;‘s’ci,silnika M-72 sg skutkiem 'nieraééiweéQ-"‘ Tuza

miedzyzebnego kot zebatych pradnicy i walu rozrzadezego. Giebo-.

koé¢ zazebienia sie k6l zebatych, gwarantujaca bezszumng prace

napedu, reguluje sie przez obracanie korpusu pradnicy. =

Bardziej wysoki dZwiek, przypominajacy skrzypienie, wydaje -

pradnica w razie braku smaru w lozyskach i okresowo wskutek
tarcia szczotek Zle dopasowanych do kolektora.. Y

i

Rys. 41. Suwak przepustnicy mieszanki:
) ] a — nowy; b — zuzyty -

Stuk spowodowany ostabieniem umoco-
wania silnika na ramie  Stuk ‘ten, ktéremu to-
warzyszy wstrzas ramy, zbiega sie zazwyczaj z momentem prze-
cigzenia silnika. Stabe umocowanie silnika na ramie motocykla
.powoduje wiele szkodliwych nastepstw i sprzyja dalszemu oblu-
zowaniu polaczeh gwintowych, utracie $rub i nakretek podczas
jazdy. Na najwieksze odksztalcenia narazone sg otwory w kadiu-
bie, ktére z okraglych staja sie eliptyczne, $rednica ich zwieksza
sie, a aluminium’ dookola nich peka. Niezawodne umocowanie sil
. nika staje sie wskutek tego niemoczliwe lub wymaga skomplikowa-
nej czynnosci naprawczej, polegajgcej na rozwierceniu otworéw
w- kadtubie i ustawienit nadwymiarowych $rub. Dlatego fez po

ustyszeniu tego stuku nalezy natychmiast niezawodnie umocowaé

silnik na ramie. o :
. Uboczne stuki i szum w podwoziu. Uboczne stuki i szum w mo

tocyklu poza. silnikiem spowodowane sg ostabieniem dociagnieé:

‘ polgezen gwintowyceh, uszkodzeniem poszezegdlnych czedcei i zuzy-

ciem mechanizméw. Gdy kierowca ustyszy uboczny dzwigk, obo-

wigzany jest natychmiast ustali¢ przyczyne jego powstania i usu
naé ja. Kilka najbardziej charbkterystycznych i ogélnych di
wszystkich typéw motocykli przyczyn powstawania ubocznych stu
kéw w podwoziu motocykla podczas jazdy podano nizej.
Stuk i wstrzasy motocykla podczas ja
zdy po réwnej drodze, utrudniajgce prowadzenie mo

k/okc;ykla, powstaja wskutek - przeklucia -ogumienia tylbh'egok kota:
z-catkowity utratg ci$nienia powietrza w detce. W tym p’rzypédku’
motoc.yk.lnale.iy- szybko zatrzymag, nie uzywajac noznego hamul-
ca. J ezgh-z‘ostaﬁni_e\‘przeklute ogumienie przedniego kola, nie nalezy
uzywac recznego hamulca. Wskutek hamowania kola z nie napom-
powana detkg Opona przesunie sie w obreczy i wyrwie zawér

, k styszany w poblizu tylnego

powstaje wskutek zwisania tylnego laficucha, ktéry dotyka blot-

,28rzyt pod motocyklem powstajg
wka dotyka nawierzchni “drogi + wskutek
C ych przez motoceykl na nieréwnoéciach drogi. .
Stuk i trzaski w kolumnie kierownicy
przy wstrzagsach i obrotach kierownicy
owstajg wskutek ostabienia dociggniecia czolowej nakretki i wra-
ie uszkodzenia tozysk oporowych. C o
W celu’sprawdzenia nalezy postawi¢ motocykl na podstaw;kq,
pz’kolysac w gére przednie widelki ujawszy je za tarcze i przylo- -
y¢ palec do szezeliny pomiedzy kolumng kierownicy a czotowg mi-
ec;z}:a, a nastepnie — do szezeliny miedzy dolng czeScig kolumny
.mlsggz}ia umieszczong na trzonie widelek. Wyczuwalne przy tyrh' ’
romieniowe przeusu.niecie' poszezegdlnych czesci wskazuje na nie-

4

zy natychmiast wymienié.
,".Stuk wskutek ostabienia umocowania tiu-
ika wyjasnieni nie wymaga. ‘ '

N IESPRAWNOSCI ‘SPRZEGLA

,Sprgwnve d_zialanie sprzeglta ma duze znaczenie dla bezpieczefi;
wa jazdy i przediuzenia okresu stuzby motocykla. Dlatego tez
1ala~n1e sprzegla trzeba sprawdzaé przed kazdym wyjazdem.

Istniejs  dwa rodzaje niesprawnosci sprzesla: - poslize '
rzeglowych i niecatkowite wyga‘czanie siep‘tax?cgz. . postizg ’tarcvzv“
k_oshz_g tarcz sprzegla. Przy poslizgu tarcz sprzegla motocykl po
Ia‘czemu#buvegu nie nabiera szybkosei mimo zwiekszenia obrotow




, : _ T Do przestrzeni sprzegta olej z silnika dostaje sie spod kola za-
S e o Sy - ; vn.  ktére machowego’ przez: uszkodzony
silnika. Poslizg bgrcz sprzegla Wyp1ka z wielu przyezyn, . ple fozyskowym watu. Ze skrzynki biegéw olej moze przesgczaé sie
' Qmowunl}{f nize;]’. mechanizmie wylaczenia. do kota zamachowego przez fozysko watu napedowego (sprzegto-
B ra o akl;li Zh;lzu V(‘iziwigni« sprzegla na kierbwnicy tarcze nie wego) skrzynki biegéw oraz przez otwoér dla drazka Wyciskowe'go,
w ragli T ie dostatecznie mocno do siebie. Luz dzwigni regulu- (motocykl M—72). ’l.‘a.l*cze motocykla ,BMW—R—35_,’ mogg by¢é zaolejo-
pgésjﬂ?r;sla 4S‘z$na sadkg osadzong na dolnym koficu linki (w moto- ne wskutek nieumiejetnego smarowania tlocznicy lozyska sprzegla
chkh% M-72) lub ostony (w motocyklu BMW-R-35) oraz wkretem W};éslgggfzgeoz.emu S, oinak3 oflizgu tarcs Sorzents e
umieszczonym na pokrywie prawej polowy kadluba (w motocy- k zaoleienia md b les yt hmia P ‘ b'g . b keig w
klach M1A, K-125 i IZ-350). W motocyklu K1B sprzeglo reguluje tek zaolejenia ple nalezy pa_ ychmiast roz‘ lerac motocykla.
sie nasadka umieszezong na dolnym koticu oslony i wkretem znaj- ~ Na podstawie praktyki eksploatacji kilku motocykli Wyposa-
dujacym sie pod pokrywa sprzegla. Wielkos$é luzu prawidlowo wy- zonych wsprzeglo typu M-72 udowodmo'no, Ze nieznacznie zaole-
‘regulowanej dzwigni jest nieco mniejsza od jednej czwartej ogél- jone tarcze w .szybkim czasie samoczynnie uw_alnrlaja sie od ole].u
regu Kok J diwrioni : ’ _ 1 sprzeglo zaczyna ponownie dzialaé normalnie. W tym okresie
nego skoku ZW}gél 'sie linki w ostoni e, dragzka trzeba szczegodlnie ostroznie nabieraé szybko$ci i z chwilg rozpo-
.4 a"c 1knoavgx el o i Qi nnych czeéci mechanizmu czecia poslizgu momentalnie zmniejszaé gaz. Jezeli z biegiem czasu
X;V v ggsc zeni g. Dla sprawdzenia ruchu linki w ostonie, draz- poslizg nie zmniejsza sie, lecz staje sle coraz wigkszy, nalezy ro-
ka};vyciskowégo i innych cze$ci mechanizmu wylgczenia sprzegta zebraé sprzeglo i kilkakrotnie przemy¢ tarcze bepzyna' wysokiego
nalezy nacisna¢, a nastepnie szybko zwolnié reczna ’dZWIgHIQ- gatunku.’ 1?0 przemyciu tarqze bracuja zagiowala;]aco, Jed.na.k“pei~ ’
Dzwignia ta powinna stawia¢ naciskowl sprezysty opér, a przy nowartosciowosé, ich nie moze by¢ przywrécona. ,,Przepalanie® za-
zwalnianiu ostro odskoczyé w wyjsciowe polozenie. olejonych tarcz a_zbestpwycl} jest meo}o-puszczalqe, d-
"Przedostawanie sie oleju lu b’ wody na Czas pracy mogg sie zniszezyé w clagu jednego dnia. Przed ustawie- -
tarcze suchego sprzegta. Obecnosé oleju na tar- niem_czystych tarcz trzeba _ . v .
czach powoduje poslizg tylko sprzegla suchego i absolutnie nie na nie oleju, w przeciwnym bowiem razie tarcze bedg c1agl¢ za~ - .

- Woda moze dostaé sie do sprzegla podczas pokonywania na
przyklad brodu z nie pracujacym silnikiem. W tym przypadku
rzeba.zaczekaé, az tarcze wyschna. . » o
Niedostateczny mnacisk Sprezymn. Niedosta-
eczny nacisk ‘sprezyn sprzegta powstaje wskutek zuzycia tarcz.
W sprzegle suchym sprezyny moga utracié sprezystosé z powodu
oOzgrzewania sie przy dtugotrwajacym poslizgu. W sprzegle moto-
vkla 1Z-350 nacisk sprezyn reguluje sie za pomoca szesciu nakre-
ek z wycieciami. Zakrecanie nakretek zwieksza nacisk sprezyn do
adanej wielkosci. Motocykle M1A, K-125, K1B, M-72 i BMW-R-35 ;

Rys. 42 Regugcja sprzegla- mbtocykla: oga odkrecié sie podezas eksploatacji motocykla.

a — M-12;' b — MIA, K-125 i 12-350; ¢ — KIB; d — BMW-R-35 2  Sruby motoeykla BMW-R-35 ‘sprawdza sie bez rozbierania ma-

j kodliwe dla s fzegla mokrego xktc’)regé tarcze s3 zanurzone L,Szggyiigiﬁzn?tvgfégsvzgéiowﬁ lgg]]éﬁi izznéigg?gegg, ;?gésggaggﬂ%
o Do - tocykli M-72, BMW-R-35 i innych | Yym korkiem, umieszczony u g a oleju
w oleju. Do suchego sprzegta motocykli e,y L 09 1IN0yen do silnika. Zakrecanie $rub sproegla w wymienionych wisi .
0 podobnej budowie olej  dostaje si¢ z silnika, rzad21e] za$ z : , W | ; ;
skrzynki biegow. : R ,

109
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diawik umieszczony na tylnym czo- .




tocyklach wymaga zdjecia skrzynki bieg6:

- nego nacisku sprezyn w-motocyklach typuﬂM—VTZV,;i\ BM

‘.

R -,

na pod sprezyny wkladaé tymezasowo wydrazone alum oW'ev;pod,—

‘ ‘k&adgi 0 grubosci 1 mm. Ustawienie nowych tarcz ciernych nor-
-~ malnej gruboSci przywraca potrzebny nacisk sprezyn na tarcze
. sprzegia. D T s
' Zuzycie materialu ciernego tarcz Zuiyte
~ tarcze cierne wymienia sie lub odnawia przez ustawienie na nich

nowych okladzin ciernych. = o LA
Wskazéwki dotyczgce sprawdzania “dzia
Yania sprzegta. Regulujagc sprzeglo motocykli M-72
BMW-R-35 i K1B nalezy gwaltownie nacisngé na pedat rozrucho
wy; sprzeglo nie powinno mieé przy tym poslizgu. W motocykla¢
MI1A, K-125 i IZ-350 pedat rozruchowy obraca wal korbowy silni
ka nie przez tuleje sprzegla, lecz omija ja, dzialajac bezposredn
na napedzajgcy beben sprzegla, wskutek czego wal korbowy si
nika bedzie sig¢ obracat normalnie i przy wylgczonym sprzegle

‘- Azeby sprawdzi¢ dzialanie sprzegla, nalezy postawi¢ motocykl na

~ podstawke, wlgczy¢ bieg i z wielka silg obracaé rekami tylne koto
Sprzeglo nie powinno mieé¢ przy tym poslizgu. o
Niecalkowite wylaczenie tarez. Jezeli tarcze sprzegla nie rozlg-
czajq sie, to przy wilaczeniu biegu w skrzynce biegéw daje sie sty-
sze€ gloSny trzask i bieg nie zostaje wlgczony, przy zatrzymywaniu
za$ motocykl nie staje, mimo ze sprzeglo jest wylaczone, i silnik
~ gasnie wskutek hamowania. - ) o o
‘Sprzeglo nie wylacza sie z powodu niesprawnosci mechanizmu
- wylaczenia i wskutek uszkodzenia tulei sprzegla. .
Niesprawnoé$ci mechanizmu wylgczenia,
‘Nadmierny luz dzwigni na kierownicy jest najczesciej spotykana
- niesprawnoscig mechanizmu wylgczenia sprzegla, ogélna dla' mo-
tocykli wszystkich typoéw. Jezeli linka nie jest zerwana, luz mozna
- zmniejszy¢ (patrz rys. 42) przez wykrecanie nasadek umieszczo-
nych na dolnym koncu linki (motocykl M-72) lub ostony (motocykl
BMW-R-35). W motocyklach M1A, K-125i 1Z-350 w tym samym
- celu zakreca sie wkret regulacyjny umieszczony na prawej pokry-

- wie kadtuba. W motocyklu K1B wykreca sie nasadke umieszczona

na dolnym koficu ostony lub tez zakreca wkret znajdujacy sie
- w $rodkowej czesci sprzegla, nieznaczny luz nalezy “jednak z

[ ostawié. , L .
. Po zmniejszeniu luzu, jesli linka nie jest zatarta w ostonie, me-
.- chanizm wylaczenia sprzegla powinien dzialaé; jezeli mechani
- wylaezenia nie dziata w poszczegdlnych typach motocykli, ‘powo-

dem tego moga by¢ rozmaite przyczyny. Dla wykrycia ich - trzeb
sprawdzi¢ poszezegblne czedei categs mechanizmu ‘wylaczenia.
W motocyklach M-72 sprawdza sie, czy dzwigienka, przek Zujg

z linki na suwak; nie opier; . g ;
( glenka przesuwa sie swobod prawdza sie ruch suwaka,
staln‘ quyska‘wyciskqwego sprzegla i drazka. J ezeli czeei te wspbl-
pracuja normalnie — niesprawna jest tuleja sprzegla. =

.- W motocyklach M1A, K-125, 12350 i K1B zadnych czesto spo-

tykanych, zacie¢ oraz innych niesprawnoéci mechanizmu wylacze~-

nia sprzegla podezas eksploatacji nie notowano. . . - - .
W mo-to';cyklu BMW-R-35 wszystkie czesei mechanizmu wylgcze- :

nla, z wyjatkiem linki i dzwigni znajdujacych sie na kierdwnzicy,"

i _ i s przegta.  Tuleja sprzegla
Pujace niedomagania powodujgce nierozlgczenie
W razie zni-szczenié oktadzin ciernych taréz (motoc kl 2
, » _ , v . ykli M-72
BMW-R-35 oraz w innych, majacych sprzeglo typu samochodo-
wego) kawalki okladzin zostaja Sprasowane miedzy tarczami i kli-'
nujg tuleje. - . R o
Na_ypg;dzany beben sprzegla motocykli M1A i K-125 umocowuje
1¢ na wale napedowym skrzynki biegébw nakretks o lewym gwin-~ .

‘i,e‘l. J eZeli_ nakretka odkreca sie samoczynnie, tuleja sprzegla zsu-
wa sie z walu oddalajac sie od drazka wyciskowego i sprzeglo nie

W'ylac;za_ _’sig'. . Nakretke nalezy niezwlocznie umocowagé,
stabienie jej sprzyja $cinaniu wieloklinéw. w bebnie,

- W motocyklach IZ-350 za mo

poniewaz

ecenie
. rudnia rozlgczenie tarcz. -
_Ws';ystkle motocykle wyposazone w sprzeglo mokre, pracujgce -
oleju (do takich motocykli naleza: M1A, K-125, 1Z-350 i K1B),
1aja zasadniczg wade: podezas chlodéw tarcze sprzegla wskutek
Krzepniecia oleju nie rozlgezajg sie, dopdki motocykl nie zostanie
ozgrzany. Ten sam objaw obserwuje sie w motocyklach nie uzy-
anych przez diuzszy czas. R ' , ' ~a
Przedluzenie okresu sluzby sprzegla. Sprzeglo stuzy do Iagod—
ego wiaczenia silnika w uklad przeniesienia mocy i odlaczenia go -
d skrzynki biegéw przy ruszaniu z miejsca i zmianie  biegéw..
[ zwigzku z tym trace sie czedei sprzegta nie sg obliczone na dhuz-
Q4 prace przy wytgczonym polozeniu tarcz. Wskutek jazdy z-wy-

czonym sprzeglem z powodu tarcia szybko zuzywa sie: Yozysko <

porowe, ok}ladziny“ cierne tarcz i lozysko napedzajgce
Okres stuzby sprzegta przediuza sie brzez przestrzeganie naste- -
pujacych podstawowych zasad jego uzywania: L

Sprzegla nie nalezy wilaczaé gwaltownie ani tez zbyt Wovlno.‘Przy .

attownym Wl.aczep'iu wewnetrzne i zewnetrzne wielokliny beb- WS
now oraz material cierny okladzin ‘tarcz sprzeglowych szybko sie

zywaja. W wyniku nieznacznego zuzycia polaczenia wieloklino-

zaczynajg podgzas: praey stukfaé, stuk za$ stopniowo zwieksza

N,

mr




éuéycie Zbyt Wolne wlgczenie sprzegla przedluza czas poshzgu‘
tarez, Jazda za§ ze sprzeglem majacym poslizg: powoduje jeszcze

. wieksze zuzycie anizeli ]azda Z calkow1c1e rozla,czaonym1 tarczaml
sprzegla.

- Podczas jazdy klerowcy czesto przez dluzszy czas trzymaja,: palce

‘na dzwigni-sprzegla. Jest to dopuszczalne wowcezas, gdy maszyne
prowadzi si¢ po zlych drogach lub w miescie o duzym nasileniu
ruchu ulicznego. W innych prrzy‘padkach ten 'sposéb prowadzema
motocykla jest szkodliwy, poniewaz stabe nawet naci$nigcie na
dzwignie, nie powodujace jeszcze poslizgu ‘tarcz sprze;gloWyc‘l

- zmusza do pracy lozysko wylaczenia sprzegla.. Kierowca powinien

wyrobi¢ w SOble nawyk i trzymajac reke na dzw1gn1 nie Wyblerac_

jej luzu.

- Nie nalezy korzystac ze sprzegla zamlast skrzynk1 biegéw na
p@stOJach przy dtuzszym ruchu motocykla wskutek sity bezwiad-
. no$ci oraz gdy silnik zwalnia obroty z powodu nadmiernego obcia-

zenia. W razie p«rzec1azema silnika nalezy wlgczy¢ nizszy bieg, lecz
nie wolno pomagaé silnikowi poSlizgiem tarcz sprzeglowych Jest-

to szczegblnie wazne przy pokonywaniu stromych wzniesien. Je-
zeli moc silnika jest niedostateczna do pokonama wzniesienia: na
danym biegu, nalezy mozliwie szybko przej$é na nizszy bieg, po-

niewaz, zmuszanie motocykla do ruchu za pomoca poflizgu tarcz

* doprowadza do ich przegrzania i do utraty \szybkosm
Poslizg tarcz zwigksza sie od dodawania gazu. mee]szeme

przyspieszenia motocykla. nie zawsze jest dostatecznie Wyrazne ]
totez motocykhsta powinien nabyé. . wprawy wyczuwania. wspoi-

mierno$ci miedzy iloScig obrotéw silnika a szybko$cig ruchu moto

cykla na réznych biegach. Nagle dodanie gazu podczas poshzgu 4
sprzegla powoduje intensywne narastanie po$lizgu. Za pomoca

lagodnego dodawania gazu przy nabieraniu szybkosci mozna znacz-
nie oddahc moment rozpoczecla poshzgu. tarcz sprzegla. il

7

NIESPRAWNOSCI SKRZYN KI BIEGOW

Uszkodzema skrzynki blegow nie moga byc usumete bez
- JEJ rozebrania. W radzieckich motocyklach = powojennej  pro-
- dukeji skrzynki biegéw, silnik, sprzeglo, a w niektérych *typach
i pradnica lub magdyno polaczone sg w jednym zespole. -Roz
- branie skrzynki biegébw wymaga duzej pracy. W dwusuwowych
. motocyklach (M1A, K-125, K1B) nalezy catkowicie lub tez w znacz-
© nym stopniu (1Z-350) rozeibrac silnik, sprze;glo pradnice lub. ma-
- gdyno. . W motocyklach Wyposazonych ‘W' czierosuwowy . silnil
(M-72, BMW-R-35 i inne motocykle o podobnej budowie) trzeba

S .zde_]mowac sﬂmk z ramy lub zdejmowac obudowe ty1ne] przeklad—

| 112 ': Bt

regulowani

'Sprzegla wlaczen







i¢ Mo cykl na trzecim biegu poniewaz jest to mniej.SZKOGLL: & ac wkretakiem v ozlacza
a silnika. Motocykle za$ M=72 1 E;MW—R -35 m prowadzié. legi i ustawiamy reczng diwignie w polozemu WyIQCZenla \?vsz I;Its_'
inny: ( e odanym’v yzej sposobem  trzeba “otworz ¢ ich biegow. Podczas tej.czynno$ci naciskanie na pedat rozrucgno-
ynke blegow ‘ ,fpomoca‘ wkretaka lub innej powiedniej v roby 6cenia tylnego kota moga rowmez okazac si
1gn1 rozlaczyc saciete i wlaczyc potrzebne biegi. Silnik urucha L R - \ € po- :
' ez opychame motocykla na prz zeni kllk : \ . '

Przy zakhnowamu Wewnc—;t zneg
uchow 'me d

] ,, nnie, $ruby regulacyjne 1 u W
ow ty przypadku, jesli praca skrzynkr i J%
a zmgma;, bezposredmo zw1a1szan

~ktére nalezy b aé pod | uw ‘age rzed
e ancucha napedowego, ' 1oy wa s1 .
(w motocyklach MIA, K-125 i1 1any-b pomoca Stk e lac i
ie §rub, sc1aga3acych tuleje sprze- i gu anych 1Zy kl
! «(

;  ktorej : ,daja sie przelaczaé reczn dzvm
cyklach i B dnos dmalanla . pe du it

pfzyczyn zakl nowani
noto ykla ]est nledopus czalne, poniewa
0 i ie podcza

o zdjeciu tylnego :
wym wymagaja w 1 m '~przypadk‘ ; , ;
moocykluBlVI est : kon ; riel S
ykiu M=T2"— memozhwe bez ‘zdjec tu edo ku pedalu wgt : ta- I ys. 44, Nozny mechamzm zmlany s
i ;e _blegOW motocykla M-72 w stame :

ego tez calty wysitek powin *

: : = : : : ozonym: :

nape;dowe'go 1BCZ Da nlE;C £ zak Py : oy z t k : - gorna Sruba regulacy)na, 27— dolna -
a rzas u RS : . Sruba regulacyjna Sl

i biegow choc:1azb


































































































































