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ЗНАЧЕНИЕ МОТОЦИКЛА 

В наши дни мотоцикл стал необходимой принадлеж-
ностью хозяйственной и культурной жизни страны; 
он проник и в армию. Нб т а к 1 давно мотоциклу 
в военном деле приписывали исключительно вспо-
могательную роль как средству связи; в настоящее 
время он имеет уже более ответственное назначение. 
В иностранных армиях уже имеются целые мотоцик-
летные части (батальоны, полки) , способные решать 
различные боевые задачи. И нет никакого сомнения, 
что дальнейшее развертывание мотоциклостроения 
еще более расширит рамки применения мотоциклов во 
всех областях культурной и экономической деятельно-
сти, а также и в военном деле. Мотоцикл не будет 
противопоставлен автомобилю, а явится верным его 
спутником. 

Мотоцикл обладает многими положительными каче-
ствами, которые в ряде случаев д а ю т ему преиму-
щество перед автомобилем. Всем известно, что мото-
циклы, особенно без колясок, несравненно поворотли-
вее, более подвижны и значительно дешевле в произ-
водстве и эксплоатации, чем автомобили. При пере-
возке мелких грузов и одиночных людей мотоцикл 
является безусловно наиболее экономным транспорт-
ным средством. 

Благодаря своей дешевизне мотоцикл находит ши-
рокий спрос у населения. Этот спрос дает государ-



ству возможность иметь на случай войны большой мо-
тоциклетный парк, накопленный в мирное время насе-
лением. Безусловно часть этого парка может быть ис-
пользована для военных целей. Кроме того, мотоцик-
листы сравнительно легко могут быть переквали-
фицированы в водителей автомобилей, тракторов, а 
также и в водителей танков. 

В связи с подготовкой к войне капиталистические го-
сударства широко развивают мотопиклостроение и 
популяризируют мотоцикл среди населения через раз-
личные спортивные организации и многочисленные 
мотоциклетные состязания. Мотоциклетный парк фа-
шистской Германии резко возрос и в 1935 г. почти 
сравнялся с самым большим в мире мотоциклетным 
парком США. Количество мотоциклов достигло в Гер-
мании к 1935 г. почти миллиона и превосходит, чего 
нет ни в одной другой стране, количество автомоби-
лей. При этом растет темп производства мотоциклов. 
Если в 1932 г. в Германии было выпущено 80 000 мото-
циклов, то в 1935 г. — уже 135 000. 

Нам, строящим и оснащающим свою Красную ар-
мию для защиты социалистической родины, нужно 
тщательно изучить все возможности применения мото-
цикла. Проблема использования мотоцикла во всем 
многообразии культурной и экономической жизни 
страны, и в особенности в обороне, безусловно пред-
ставляет большой интерес для нашего читателя. 

I . Современные мотоциклы 

Типы мотоциклов по их назначению 

Мотоцикл в зависимости от цели, для которой он 
предназначается, имеет свои конструктивные особен-
ности. 

Современные мотоциклы по их назначению можно 
разделить на следующие группы: спортивные (гоноч-
ные), туристские, полевые, специальные (с боковым 
прицепом для перевозки грузов и т. п.) и военные 
(бронированные пулеметовозы, зенитные, санитарные и 

'радиомотоциклы). 
Еще недавно среди всех этих типов мотоциклов гос-

подствующее положение занимали спортивные и ту-
ристские мотоциклы. 

С п о р т и в н ы е ( г о н о ч н ы е ) мотоциклы отлича-
ются от других типов мотоциклов большей мощностью 
двигателя, позволяющей на коротких расстояниях бы-
стро развивать большие скорости. Т у р и с т с к и е же 
машины дают возможность совершать длительные путе-
шествия по самым разнообразным дорогам. Туристский 
мотоцикл снабжен баками для большого количества 
горючего и смазочных материалов и имеет удобное си-
дение для водителя, обеспечивающее меньшую утом-
ляемость при длительных путешествиях. Основные 
требования к туристской машине — это экономия в 
расходе горючего и смазочных материалов и надеж-
ность машины в пути. 



В последнее время большое распространение полу-
чили п о л е в ы е мотоциклы. По изготовлению и рас-
пространению этих мотоциклов фашистская Германия 
занимает первое место в мире. Эти мотоциклы имеют 
конструктивные особенности, позволяющие легко 
преодолевать заболоченные и песчаные места, свобод-
но брать под'емы и водные преграды и передвигаться 
по лесистой и покрытой кустарником местности. Для 
этой цели на полевых мотоциклах устанавливаются до-
статочно мощные и очень компактные двигатели. Ос-
новное требование к таким машинам заключается в том, 
чтобы их детали не подвергались повреждениям при 
преодолении различных преград и препятствий. Поле-
вой мотоцикл является в настоящее время «ведущим» 
среди других типов машин. 

Кроме этих основных типов мотоциклов, есть еще и 
с п е ц и а л ь н ы е м о т о ц и к л ы , конструкции кото-
рых позволяют им разрешать различные специальные 
задачи. Например: вместо бокового прицепа для сиде-
ния мотоцикл может быть снабжен боковым прице-
пом-ящиком или цистерной (рис. 1 и 2) ; в первом 
случае па мотоцикле можно возить разные грузы, во" 

втором—жидкие ве-
щества (горючее, 
смазочные материа-
лы, воду и т. д.). 

Существуют мото-
циклы, предназнача-
емые для того, что-
бы заводить двига-
тели самолетов; мо-
тоциклы с боковым 
прицепом —• сани-
тарной коляской 
(рис. 3) ; мотоциклы 
с коляской, на ко-
рой помещена ра-
диоустановка, и т. д. 

Рис. 1. Мотоцикл с ящиком вместо 
коляски для сидения. 

Количество разновидностей мотоциклов со специаль 
ными установками растет весьма быстро. 

Рис. 2. Мотоцикл с цистерной вместо коляски для сидения. 

Все типы гражданских мотоциклов в той или иной 
степени могут быть использованы и в военных целях. 
Кроме того, специфичность использования мотоциклов 



Рис. 4. Французский-бро-
нированный пулеметный 

мотоцикл. 

Рис. 5 Германский мотоцикл с брониро 
ванной коляской, имеющей радиомачту. 

в военное время заставила конструировать специальные 
типы военных мотоциклов, которые значительно отли-

Рис. 6. Мотоцикл с установленным в его коляске пулеметом. 

Рис .7 . Зенитный пулемет, усыновленный на багажнике мотоцикла. 

чаются от гражданских. Например, французские б р о -
н и р о в а н н ы е м о т о ц и к л ы , вооруженные пулеме-
том, полностью забронированы (рис. 4), а у германского 
мотоцикла (рис. 5) броней закрыта только коляска. Не-
которые мотоциклы не имеют полной круговой брони, 
а оборудованы лишь спереди броневым щитом. Бро-
нируются только мотоциклы с мощными двигателями, 
потому что броня значительно увеличивает вес маши-
ны. На некоторых мотоциклах можно установить с по-
мощью небольших приспособлений ручные и станко-
вые пулеметы (рис. 6). Стрельбу из них можно вести 
как с машины, так и с земли. 

В итальянской армии Ихмеются специальные п у л е-
м е т н ы е м о т о ц и к л ы-одиночки (без коляски). Руч-
ной пулемет помещен (смонтирован) на особой уста-
новке на передней вилке. При остановке мотоцикла из 
пулемета можно вести круговой обстрел (на 360°) по 
наземным целям, а также обстреливать воздушные це-
ли. Кроме т о г о ч существуют спецт^дццые мотоциклы, 
вооруженные пулеметами для стф&льбы исключительно 

швдН* І 
• ѵ ч л а ш / 



Рис. 8. Шведский бронированный мотоцикл 
Ландсверк; положение для стрельбы по на-

земным целям. 

по воздушным целям. Зенитный пулемет устанавливает-
ся на месте багажника, над задним колесом (рис. 7). 
Наконец, в самое последнее время появились брониро-
ванные мотоциклы с коляской, вооруженные пулеме-

Рис. 9. Шведский бронированный мотоцикл Ландсверк, 
положение для стрельбы по воздушным целям. 

\ 

том, из которого можно вести стрельбу и по назем-
ным (рис. 8) и по воздушным (рис. 9) целям. 

Типы мотоциклов по их конструктивным признакам и 
краткая техническая и эксплоатационная характери-

стика мотоциклов 1 

Основной частью мотоцикла является д в и г а т е л Ъ. 
В зависимости от числа цилиндров двигатели делятся 
на одно-, двух- и многоцилиндровые. От об'ема и числа 
цилиндров зависит мощность двигателя. 

Одноцилиндровые двигатели находят наибольшее 
применение в туристских и полевых мотоциклах (преи-
мущественно в одиночных), а двух- и многоцилиндро'-
вые — в спортивных и специальных мотоциклах, как 
одиночных, так и снабженных коляской. 

В зависимости от рабочего об'ема цилиндра (или 
цилиндров) в двигателе мотоциклы делятся на: 

а) малолитражные—с об'емом цилиндра от 100 до 200 смэ 

б) легкие . „ 200 . 300 . 
в) средние „ „ „ „ 350 „ 500 „ 
г) тяжелые „ „ „ свыше 750 „ 

Об'ем одного цилиндра колеблется от 100 до 
600 см3. Следовательно, тяжелые мотоциклы должны 
иметь не менее д в у х цилиндров. Малолитражными мо-
гут быть только мотоциклы-одиночки, так как малая 
мощность двигателя (до 6 л. с.) не позволяет им во-
зить коляску; средние и тяжелые мотоциклы могут 
быть как без коляски, так и с коляской. 

'По принципу действия двигатели, устанавливаемые на 
мотоциклах, делятся на двухтактные и четырехтакт-
ные. 

1 В задачу данной брошюры не входило давать описание 
материальной части мотоцикла. В качестве краткого популяр-
ного описания мотоцикла рекомендуем книгу Дьякова «Мото-
цикл в обороне страны». Для более подробного ознакомления 
с мотоциклами можно порекомендовать книгу Иерусалимского 
«Современные мотоциклы», изд. 1931 г. 



Двухтактный двигатель менее экономен \ чем четы-
рехтактный, поэтому последний имеет большее распро-
странение. В Германии, однако, в малолитражных лег-
ких мотоциклах двухтактный двигатель применяется 
наравне с четырехтактным, потому что производство 
его значительно дешевле и он проще в обслуживании 
и уходе. 

Следующие таблицы характеризуют основные типы 
современных мотоциклов. 

Важнейшие марки а м е р и к а н с к и х м о т о ц и -
к л о в ф и р м ы « Х а р л е й Д е в и д с о н» имеют 
такие данные: 

Модели RL Приме-
В С или VI 

Приме-

Элементы DL чание 
спецификации 

DL 

3501 5001 7501 1 2001 1 Округ-
Число цилиндров 1 1 2 2 ленные 
Максимальн. мощн (в л. с.). — 10,5 19,5 33 5 данные 
Степень сжатия 4,2 4 5 5 
Число оборотов в мин. ко-

4,2 

ленчатого вала при мак-
симальной мощности дви-
гателя — 3 700 3 800 4 200 

Емкость бензинового бака 
(в литрах) 11,25 15 15 15 

Емкость масленого бака (в 
литрах) 3 4,15 4,15 4,15 

Вес (в кг) 120,2 170 181 222 
Ширина хода (колесная ба-

120,2 

за) (в мм) 1435 1 461 1 461 1524 
Передача на ведущее ко- % 

лесо цепная 

1 При равном об'еме цилиндров двухтактный двигатель тра-
тит больше бензина и масла, чем четырехтактный, имеет мень-
шую степень сжатия (предел 4,5 : 1 , а у четырехтактного 8 : 1 ) , 
что дает меньшую силу удара на головку поршня, отсюда — 
меньшее 'Число оборотов в минуту и меньшая мощность двига-
теля. , , , , . , ) , « 

Мотоциклы фирмы «Харлей Девидсон» (рис. 10 и 11) 
у нас весьма распространены: Все марки этого мото-

Рис. 10. Одноцилиндровый мотоцикл Харлей Девидсон. 

цикла откосятся к типу туристских и имеют четырех-
тактные двигатели. 

Рис. 11. Двухцилиндровый мотоцикл Харлей Девидсон. 

Качества мотоциклов известной н е м е и к о й м о т о-
ц и к л е т н о й ф и р м ы «БМВ» характеризуют сле-
дующие данные: 



Модел и 

Элементы 
специфик шин 

Литрі;ц . . . . • 
Число цилиндров . . . . 
Максимальная мощность (в л. с) . . . 
Степень сжатия 
Число оборотов в минуту 
Емкость бензинового бака (в литрах) . 
Емкость масленого бака (в литрах). . 
Вес (в кг) 
Ширина хода (колесная база) (в мм) . 
Передача на ведущее колесо 

Мотоциклы фирмы «БМВ» первых двух марок отно-
сятся к туристским, третьей марки —- к гоночным. Все 

БМВ 

Р. 16 
Р. 11 Р. 16 выс. 

сжатия 

750 750 750 
2 2 2 

19,5 20,0 33 
5,8 5,8 7,78 

4 1 0 0 3 900 4100 
14 14 14 
2,5 2,5 2,5 

170 174 174 
1380 1 386 1 380 
кар- — — 

данная 

Рис. 12. Мотоцикл БМВ Р-16 выс. сжатия. 

двигатели этих мотоциклов — четырехтактные. Боль-
шая мощность мотоцикла последней марки (рис. 12) 
достигнута путем увеличения степени сжатия (7,78 : 1), 
что позволяет мотоциклу быстро набирать большие 
скорости. 

Фирма «БМВ» имеет еще и другие марки (Р2 и Р4) 
с литражем в 200 и 400 см3. Мотоциклы первой марки 
имеют двигатель в 6 л. е., второй — в 13 л. с. 

В Германии весьма широко распространены также 
машины самой большой в мире мотоциклетной фирмы 
«ДКВ». 

Она выпускает самые малолитражные и маломощные 
мотоциклы. Они же и самые дешевые. Основные марки 
их следующие: 

РТ —100 см^, 2,5 л. е., двигатель двухтактный; 
КМ—175 4 
К М - 2 0 0 6 
С Б - 200 „ 7 
С Б - 3 5 0 „ 11 
С Б — 5 0 0 „ 15 

Всего фирма «ДКВ» выпускает до полутора десятков 
марок мотоциклов самых разнообразных типов. 

II. Мотоциклостроение з а границей 

До мировой войны Англия занимала первое место 
как по количеству выпускаемых машин, так и по их 
качеству. В настоящее время первенство перешло к 
Соединенным Штатам Америки и к Германии. Об этом 
красноречиво говорят данные, сведенные в табл. 1, из 
которой видно, что Германия — единственная страна в 
мире, где мотоциклетный парк превышает автомобиль-
ный. Особенно широкий размах .мотоциклостроение по-
лучило после прихода к власти фашистов. 

Широко развитое мотоциклостроение является одним 
из звеньев общей подготовки фашистской Германии к 
войне. Популяризируя и распространяя мотоциклы вну-
три страны, германский фашизм, кроме того, что со-
здает за счет средств населения большой резервный 
парк мотоциклов, подготавливает на случай войны и 
кадры водителей машин. Приспособление мотоцикло-

двухцилиндр. 



Таблица 1 
Состояние автомобильного и мотоциклетного парка важнейших 

империалистических государств к 1935 г. 

Наименование стран 
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США 24 751 644 995 643 4 
Франция 2 036 653 500 000 24 
Англия 1 880 884 548 461 29 
Германия 879 262 954 862 105 
Италия • 370 Ь96 131 462 35 
Япония 120 472 25 000 21 

строения к военным условиям определяет и конструк-
ции мотоциклов, выпускаемых германскими заводами. 
В этих конструкциях достигнуты за последнее время 
весьма крупные успехи. 

В Германии считают, что подготовка п о л е в о г о 
м о т о ц и к л и с т а и для хозяйственной жизни страны, 
а тем более, конечно, для военного времени, несравнен-
но ценнее, чем подготовка спортсмена-гонщика. Поэто-
му на рынок выпускаются, глазным образом, так назы-
ваемые полевые мотоциклы. 

Конкурентами мотоциклов в Германии недавно высту-
пили малолитражные автомобили. Однако, они никак 
не могут соперничать с мотоциклами в дешевизне про-
изводства. На автомобильной выставке в Германии в 
1934 г. были приведены следующие цены на мотоциклы 
и автомобили. Самый дешевый мотоцикл литражем в 
100 см3 стоил 333 марки (ДКВ); самый дорогой — 
2 040 марок (БМВ — 750 см3, спортивная модель в 
33 л. е.). Самый дешевый автомобиль (лилипут) стоил 
1 090 марок. 

Германские заводы принимают все меры к тому, что-
бы создать дешевую и надежную полевую машину. Ши-

рокое распространение получили мотоциклы более де-
шевые в производстве, с двухтактным двигателем. 
Самый дешевый мотоцикл с двухтактным двигателем 
литражем в 200 см3 стоит 495 марок (одноцилиндровый 
ДКВ в 6 л. е.), а самый дешевый мотоцикл того же 
литража с четырехтактным двигателем стоит 745 марок 
(НСУ, 8 л. е.). Но четырехтактный двигатель на 2 0 — 3 0 % 
мощнее двухтактного, а расход горючего и смазки у 
него на 3 0 — 4 0 % меньше, чем в двухтактном. Видимо, 
отчасти в силу этих обстоятельств, с 1934 г. в Герма-
нии особо сильно развилось производство полевых 
мотоциклов с более дорогим в производстве, но более 
дешевым в эксплоатации четырехтактным двигателем, 
с литражем в 350 см3. 

III. Применение мотоциклов в хозяйстве страны 

На производство мотоциклов по сравнению с авто-
мобилями идет меньше металла и само производство 
гораздо дешевле, особенно благодаря замене дорого 
стоящей рамы из цельнотянутых стальных труб рамой 
из штампованной стали. Кроме того, мотоцикл проще 
и дешевле в эксплоатации. Он не нуждается в специ-
альных гаражах и может храниться в любом сухом 
помещении. Имея всего 2—3 колеса, он требует мень-
шего количества резины; у него отсутствует водяное 
охлаждение, замененное воздушным, почти не требую-
щим ухода. Но самое главное — мотоцикл легок, в 
особенности мотоцикл-одиночка, и высокоподвижен. 
Он может легко передвигаться по узким полевым до-
рожкам, даже тропинкам, лесным просекам, а при 
помощи мускульной силы водителя легко преодолевает 
болотистые и грязные дороги. При наличии соответ-
ствующих приспособлений мотоцикл может двигать-
ся даже в том случае, если мотор его погружен в воду, 
а зимой приспособленный мотоцикл может проходить 



по глубокому снегу. О быстроходности мотоцикла 
можно судить по тому, что на германских состязаниях 
в 1934 г. мотоцикл-одиночка фирмы «ДКВ», литражем 
в 250 см3 показал в условиях полевых дорог среднюю 
скорость до 84 км в час, а малолитражные автомобили 
«Фиат» в аналогичных условиях достигли скорости в 
83 км в час. 

Недостатком мотоцикла является неудобное положе-
ние водителя и пассажира на машине (нет укрытий от 
дождя и ветра, что особенно важно в зимних условиях) 
и трудности применения его зимой. Но в современных 
моделях для защиты от ветра на мотоциклах ставятся 
целлулоидные щиты, а для работы зимой имеются спе-
циальные приспособления — боковые лыжи, придаю-
щие мотоциклу устойчивость и возможность двигаться 
по снегу. 

Мотоцикл с боковой коляской в виде ящика выгоден 
для перевозки мелких грузоз — в несколько десятков 
килограммов. Гонять с такой поклажей грузовой авто-
мобиль, даже полутонный («Пикап»), — неэкономно, а 
перевезти ее на мотоцикле можно дешево и быстро. 
Такие мотоциклы очень ценны и в торговой сети и как 
средство связи. Одна такая машина, особенно на селе, 
может заменить несколько письмоносцев. 

Такое же широкое и выгодное применение мотоцикл 
может -найти и в сельском хозяйстве для перевозки 
мелких грузов и для доставки на поля ремонтеров и 
мелких запасных частей к полевым машинам. На мото-
цикле легко и быстро может об'ехать поля агроном, 
инженер-механик, ветеринар, а также врач для оказа-
ния немедленной медицинской помощи. Пользуясь мо-
тоциклами на селе, можно обойтись без специальных 
гаражей. Районный работник, сам владея машиной, 
может быстро выехать на место и быстро вернуться на-
зад или с'езд.ить еще и в другой пункт. 

В такой же степени мотоцикл ценен для милиции, в 
особенности сельской. Милиционер с быстроходным 
мотоциклом легко может обслужить большой район. 

Широкое применение мотоцикл может найти в до-
рожном строительстве и в дорожном хозяйстве (об'езд 
для осмотра дорог, разведка местности для их проклад-
ки и т. п.). 

При огромных размерах наших лесных участков и 
особо трудных условиях передвижения по просекам и 
тропинкам мотоцикл и в лесистой местности — необ-
ходимое средство сообщения. 

Можно смело сказать, что нет такого участка хозяй-
ственной, административной и культурной жизни стра-
ны, где бы мотоцикл не мог найти применения. 

Внедрение мотоцикла резко снизит накладные рас-
ходы по перевозке мелкого товара и при поездках 
отдельных людей. Наркомат связи при об'езде почто-
в ы х ящиков обычно отвозит корреспонденцию На по-
лутонных грузовиках (а было время, когда для этой 
цели посылались полуторатонки). В городских усло-
виях боковую коляску-ящик успешно повезет мото-
цикл с одноцилиндровым двигателем, литражем в 
500 см3, мощностью в 10—15 л. с. Такой мотоцикл даст 
ту же эффективность, что и «Пикап», имеющий литраж 
3,2 литра при мощности в 40—50 л. с. Эти данные по-
казывают, насколько расточительно использовать даже 
полутонный автомобиль для перевозки почты. 

Это только один конкретный пример, но их можно 
найти десятки. В борьбе за экономию горючего и сма-
зочных материалов широкое распространение в стране 
современных мотоциклов — подвижного и экономного' 
транспортного средства — должно сыграть очень боль-
шую роль. 

IV. Мотоциклетный спорт з а границей 
Как уже было указано, одно из первых мест в мире 

по мотоциклостроению в настоящее время принадлежит 
Германии, где производство мотоциклов обращено, 
прежде всего, на военные цели. Естественно, что и мо-
тоциклетный спорт в Германии имеет чисто военный 



или так называемый полевой характер. Германский/мо-
тоциклетный спорт преследует такие цели: 

— выявление лучших конструкций машин, пригодных 
для полевых (читай военных) условий; 

— подготовка для военного времени кадров квали-
фицированных мотоциклистов-водителей ; 

— популяризация в «народе» необходимости мото-
ризации страны (создание большого мотоциклетного 
парка за счет населения). , 

Основным средством для осуществления этих целей 
являются частые и тщательно подготовленные мото-
циклетные состязания. Один только календарный обзор 
г о д о в ы х общегерманских мотоспортивных состязаний 
за 1935 г. показывает, какое серьезное значение прида-
но этому спорту в Германии. 

МОТОЦИКЛЕТНЫЕ СОРЕВНОВАНИЯ В ГЕРМАНИИ В 1935 Г. 

Конец'января — начало февраля — зимние состязания мото-
циклов. , 

8—10 февраля — зимний пробег с гонками по льду в Шварц-
вальде. 

7 апреля — мотогонки в Ганновере. 
18 апреля — 9 мая — участие в международном пробеге че-

рез Балканские страны. 
5 мая —' гонки через город и леса в Кельне. 
12 — мая бранденбургские іполевые состязания. 
19 — мая гонки в ІІІтуттгарте. 
30 мая—'Гонки в Мариенберге. 
2 июня — горные гонки в Сааре. 
6—8 июня — трехдневные гонки. 
14 и ю ^ я — мотогонки. 
30 июня — горные гонки в Кессельберге. 
21 июля — гонки. 
1—9 августа — интернациональный альпийский пробег. 
4 августа — гонки у Хоккенгейма. 
11 августа — гонки по полевым дорогам. 
18 августа — круговые гонки в Тюрингии. 
1 сентября — горные гонки у Фрейбурга. 

\ 9—14 сентября — интернациональные 6-дневные мотоциклет-
ные состязания в Оредальпах. 

22 сентября — гонки в Гамбурге. 
28—29 сентября — полевые мотоциклетные состязания. 
6 октября—'12-часовые гонки для туристских мотоциклов. 

Календарь весьма напряженный. Из перечня состяза-
ний видно, что в спортивных встречах имеют место и 
полевые, и чисто спортивно-гоночные состязания на 
скорость, а также состязания в гористых местностях и 
б зимних полевых условиях. 

Так, проведенные в декабре 1933 г. в Германии со-
стязания с авто-моточастями рейхсвера проходили под 
лозунгами: «Храбрый автомобилист не боится препят-
ствий, он знает только поставленную перед ним зада-
чу», «Офицер должен быть лучшим водителем машин». 
В программу входила езда по скошенному лугу, по ка-
менистой дороге, преодоление, ям, канав, баррикад, кру-
тых под'емов и спусков, бездорожных лесных масси-
вов, песчаной местности. 

В феврале 1934 г. проводились всегерматкжие авто-
мотосостязания. В программу соревнований входило 
продвижение в горах по снегу. При этом каждая ма-
шина должна была двигаться целиной, не пользуясь 
дорогой, проложенной впереди идущим мотоциклом. 

В мае 1934 г. состоялись авто-мотосостязания, вклю-
чавшие преодоление лесных, горных, болотистых уча-
стков и различных преград, в том числе и водных. 

Состязания проходят и в пограничных (Саар, Во-, 
сточная Пруссия) и во внутренних ргйонах Германии. 
И это понятно, ибо популяризовать мотоспорт нужно 
во всей стране. Этим же достигается изучение театра 
возможных военных действий всеми участниками со-
стязаний и проверяются возможности применения мо-
тоциклов в этих районах. 

Число международных мотосостязаний и пробегов 
также достаточно велико. В мае 1935 г. были намечены 
следующие интернациональные авто-мотогонки: в Ту-
нисе, Англии, Триполи, Венгрии, Алжире (Франция), 
Пиккардии (Франция), Германии (интернациональные 
состязания) и в Америке. 

В июне — состязания в Швейцарии, Италии (круго-
вой пробег), Испании, Франции (Вогезы), Бельгии, в 



Риме, в Австрии, во Франции (24-часовые состязания), 
в Чехо-Словакии и т. д. 

V. Современный полевой мотоцикл 
Одіна из основных задач мотоциклетного спорта за 

границей (особенно в Германии) — установить такие 
типы мотоциклов, которые более всего пригодны для 
работы в полевых (военных) условиях. Главное требо-
вание для полевого мотоцикла — это его подвижность. 
Под подвижностью следует понимать: быстроходность, 
проходимость и поворотливость в полевых условиях. 

В результате многочисленных состязаний за границей 
(а в особенности в Германии) установлено, что наиболь-
шей подвижностью обладает мотоцикл-одиночка, литра-
жем в 350 см3. 

Быстроходность и проходимость прежде всего зави-
сят от мощности двигателя. Чем мощнее двигатель, 
тем легче он перетащит машину через препятствия. 

Оценку современным немецким полевым мотоциклам-
одиночкам дает таблица 2. 

Таблица 2 

Данные немецких полевых мотоциклов-одиночек 

Литраж двига-
теля в см3 

Число лошад. 
сил,развиваем, 

двигателем 

Общий вес 
мотоцикла в кг 

Вес на 1 л. с. 
в кг 

250 10 130 13 
350 11 130 11,8 
400 12 150 12,5 
500 12,5 165 13,2 

Из табл. 2 видно, что в пределах литража от 250 
до 350 ем3 мотоциклы имеют одинаковый вес. Это дает 
для мотоцикла, литражем в 350 см3, преимущество 
перед мотоциклом меньшего литража, так как нагруз-
ка на 1 л. с. у мотоцикла с большим литражем меньше. 

Проходимость мотоциклов легкого типа увеличивается 
за счет силы водителя: машина настолько легка, что 
водитель вытаскивает ее из грязи или втаскивает в 
гору. Незначительная длина этих машин облегчает 
управление ими, что особенно важно в полевых усло-
виях, где нужно использовать всякий «пятачок» мест-
ности, чтобы ускорить преодоление пространства. Ма-
лые размеры машины делают ее менее заметной, что 
в боевых условиях обеспечивает легкость маскировки 
и меньшую уязвимость. 

Увеличение литража сверх 350 см3 повышает вес 
мотоцикла, вследствие чего уменьшается его подвиж-
ность. Кро'ме того, большая нагрузка на 1 л. с. (12 ,5— 
13 кг) уменьшает проходимость машины. 

Все эти обстоятельства говорят за то, что д л я п о -
л е в о г о м о т о ц и к л а - о д и н о ч к и н а и б о л е е 
ц е л е с о о б р а з н о и э к о н о м и ч н о и м е т ь ч е -
т ы р е х т а к т н ы й д в и г а т е л ь , л и т р а ж е м в 
350 см3. Однотипность такого двигателя с автомо-
бильным позволяет мотоциклисту быстро перейти на 
управление автомобилем. 

Для повышения проходимости современные мото-
циклы оборудуются специальными приспособлениями. 
Чтобы повысить проходимость через болота и грязные 
участки, на заднее ведущее колесо надевается цепь или 
специальные бандажи с наклепанными на них металли-
ческими бляхами. 

Для движения зимой по снегу к обыкновенному мо-
тоциклу-одиночке добавляются две коротких лыжи. 
Крепление лыж не требует никаких конструктивных 
или производственных изменений в мотоцикле и про-
изводится весьма просто. Эти лыжи позволяют мото-
циклу-одиночке двигаться целиной (рис. 13). Для умень-
шения буксования ведущего колеса на него надевается 
цепь. При езде в обычных условиях лыжи приподняты 
на уровень подножек мотоцикла и ноги водителя сво-
бодно стоят на них. Когда же нужно проехать по глу-
бокому снегу или по скользкой дороге, водитель нога-


